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Tiz dllomasa tarsas (bérhiz) tavbeszéls
berendezések.
Jrta: KOCZKA LASZLO m. kir. p. f6mérnok.

Installations téléphoniques collectives (de maison de rapport), a dix postes.

Par Ladislas Koczka, ingénieur supérieur des postes r. h.

Résumé: La'uteur expose le fonctionnement et les avantages économiques des
installations téléphoniques coilectives (de maison de rapport) a dix postes, systéma-
tisées par la Poste r. h., ainsi que les possibilités de développement par rapport aux
centraux téléphoniques de Budapest.

LA telefon terjesztésének és népszerusitésének modszerei” cim
alatt megjelent el6z6 értekezésemben® ramutattam arra, hogy a keve-
set beszélok szamara tarsas berendezések rendszeresitésével tehet-
juk hozzaférhetévé a tavbeszélot. Részletesen megjeloltem azokat a
technikai feladatokat, amelyek ilyen berendezéstdl a gazdasigossag
szem elott tartasaval elvarhatok. Vazlatosan ismertettem a Standard
cég parisi laboratérivmaban kidolgozott, de akkor még kisérleti 4alla-
potban lévé 10 allomasu bérhaz tavbeszélé berendezés miikodését,
Az6ta a magdy. kir. posta rendszeresitette e berendezéseket, miutian
a hazai Standard villamossagi rt. Gjpesti céggel karoltve koriltekinto
kisérleti munkdval megoldotta a kittizott feladatokat és pedig — mint
a kisérletképpen Budapesten felszerelt 6t darab berendezés miikodése
bizonyitja — teljes sikerrel. (Az els6 ilven berendezés 1933. januar
17-ike 6ta van tizemben s kifogastalanul miikodik).

Jelen értekezés ennek a berendezésnek miikodésével, gazdasigos-
saganak biralataval és a jové fejlodési lehetdségével foglalkozik.

* Magyar Posta 1931. évi 3. szdm.
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[. A berendezésrdl altalaban.

A berendezés két részbol all: egyik a fékozpontban elhelvezett
szerelvény, masik a tavbeszéld allomasok kozelében (bérhazban) fel-
szerelt hivasszétoszto szerelvény. Mindkét szerelvénvhez egv-egy 1¢é-
pésenkint miikods forgdkereségép és megfelelé szamu jelfogo tarto-
zik. A kiilsé szerelvényt pormentesen zar6é vasszekrény burkolja; az
akkumulitor telep, — mely a kiilsé szerelvény miikodtetéséhez sziik-
séges — szintén vasbadog hizban van elhelyezve. A kiilsé szerelvény
belsejében van elhelyezve a biztosité sin is, mely egyuttal az dlloma
sok vezetékeinek, a fovonalnak és az akkumulitor vezetéknek csat-
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1. 4bra.

lakozasara szolgal. A kiils6 szerelvény szerelését (az akkumulator te-
leppel egyiitt) az els6 abra. fényképét a masodik abra és a fékozponti
szerelvényt a harmadik 4dbra mutatja. Az els6é abrabdl lathato, hogy
a berendezés kis méreteinél fogva igen konnyen elhelyezheté a kapu-
bejaratoknal, folyosokon, vagy hazmesterfiillkékben és felszerelése is
igen egyszerd.

A fokozponti szerelvény egy jelfogd siavra van felszerelve (L. 3.
abra). Egy kozonséges jelfogokeretre husz szerelvény helyezhetd el
olvmédon, hogy az egyes szerelvények kiilon-kiilon forrasztocsucssav-
hoz csatlakoznak s igy konnyen cserélhetok.

A tizes tarsasberendezés altal megoldott feladatok a kovetkezok:

1. mind a tiz tarsasillomis forgalmat egy févonal bonyolitja le;
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2. a tarsas tavbeszél6 allomas késziiléke és kezelése ugyanaz,
mint a rendes allomasé;

3. a kimen6 és bejové szolgilat teljesen automatikus, kozvetito
szerv nem kell;

4. az allomasok egvmis beszélgetését nem zavarhatjak és ki sem
hallgathatjak;

2. ébra.

5. a fékozponti szerelvény a fékozpont akkumulator telepérdl (48
volt) kapja a miikodésre sziikséges aramot, a kiilsé szerelvény pedig
egy tizenkét voltos 3.3 amperéra kapacitisu teleprdl, melyet a févo-
nalon it a fékozpont akkumulitor telepe tolt. A beszélgetések ideje
alatt a toltés sziinetel;

6. ha a févonal foglaltsiga esetén egvik 4dllomas felveszi a hall-
gatot, akkor egy jellegzetes kattogd hang figyelmezteti a foglaltsagra;

7. mindkét iranya hivisnil (kimend, bejovd) a hivds, tarcsazas és

i
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beszélgetés kétvezetékes fémes aramkoron at torténik, minden attétel
(csillapitas) nélkil;

8. mindegyik tarsas allomédsnak a fokozpontban kiilon hivészama
és kiilon egyéni szamlaloja van;

0. az egy szerelvénvhez tartozé tarsasillomasoknak is tetszés-
szerinti hivoszamot adhatunk (nem sorozatos szam!);

10. a megengedhetd legnagyobb ellenallis a kiils6 szerelvénytdl
az allomasig 200 ohm, a f6kozponttol az dllomasig 1000 ohm;

3. dbra.

11. a beszélgetés idotartama mind az allomasok felé iranyitott,
mind az onnan kezdeményezett hiviasok szdmara hat percre van kor-
latozva (idozités). Az idozités a bejovo hivasoknal a csengé megszo-
lalasatol, kimend hivasoknal a kézibeszélo felemelésétol kezdodik. A
hat perc letelte el6tt fél perccel az id6zité egy rovid ideig (kb. 2—3
masodperc) tarto figyelmeztets jelet ad (bugd hang). Hat perc eltelte
utdn az ido6zité olyan erds bugohangot ad a vonalra, mely a beszél-
getést lehetetlenné teszi. Az erds bugist mindkét beszélg fél hallja.
(NB. a beszéd korlatozasa oly modon is megoldhaté lett volna, hogy
a hat perc letelte utin az id6zit6 az aramkort elbontja. Ennek az a
hatranya, hogy a tarcsazasi bugas ujra visszajon a vonalra, tehat fe-
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leslegesen veszi igénybe az osszekotd aramkort, de foleg a rovid hasz-
nalatra szant regisztert. Tovabbi hatriny, hogy a ledgazisok rovid-
zarja esetén, vagy ha pl. a haligaté nincs a helyén, a hat perces id6-
zit6 hat perc mulva bont, mire az 0sszekoté dramkorben levé hiba-
jelzé id6zit6, mely a miiszerészt figyelmezteti a hibara, csak wujabb
két perc mulva fogja a hibat mutatni s igy megtéveszti az elharito
személyzetet);

12. interurbian hivasoknil a kezel6 csak akkor tudja a mar fenn-
allé kapcesolatot bontani, ha éppen a beszélo felet keresi; ha azonban
masik alloméas beszél a févonalon, akkor a kezel6 harmadiknak koz-
beléphet ugyan, de bontani nem tud.

A tarsasallomdsok miikodés szempontjibol abban térnek el a
rendes allomastol, hogy az egy szerelvénybe kapcsolt allomiasok egy-
mast nem hivhatjik. Ez, valamint a korlatozott beszélgetési id6 hat-
ranyai ugvan a tarsasallomasnak, de ezzel szemben csokkentett dij-
szabasuk lényeges karpo6tlast nyujt.

Még csak arra a felvetheté kérdésre akarok vilaszolni, hogy a
févonalon hiany forgalmas o6rai beszélgetést és ennek kovetkeztében
allomasonkint atlag mekkora napi forgalmat lehet zavartalanul lebo-
nyolitani.

A val6szinliségi szamitas alapjan elméletileg egyv févonalon a for-
galmas ordaban 0.05 valdsziniiséggel (30 masodperc atlagos virakozas)
nvolc perc a beszédidd. Ennek négy darab kétperces beszélgetés felel
meg. Ha feltessziik, hogy a koncentracio* tiz szazalék, akkor ennek
tizszerese, azaz negyven beszélgetés a napi forgalom, vagyis dlloma-
sonkint 4atlag napi négy beszélgetés. A gyakorlati tapasztalat azt mu-
tatja, hogy allomasonkint napi két hivas igen j6 eredményt ad, mig
napi nyole hivis mar tdl sok és zavarokat okozhat.

II. A berendezés miikédése.

A) Az elvi mitkodés diagrammijat a 4. abra mutatja.

Bejové hivasoknal a fokozponti vonalvilaszté gép a rendes mo-
don raall a hivott tarsasillomisnak megfelel6 cstcsra. Ekkor megin-
dal a fékozponti kapesologép (KG), megkeresi a vonalvilaszto altal
kijelolt cstucsot, de egyidejiileg vele mozog a kiils6 szerelvényhez tar-
toz6 gén (SKG) is és raall a hivott 4llomas vonaldra. Minthogy igy a
fémes Osszekottetés megvan, a felcsengetés — jelentkezés és beszél-
getés ugvanugy torténik, mint a rendes allomasoknal. Ha azonban a
févonal foglalt, vagyis a kapcsolégépek nincsenek alapallasban, akkor
a hivé fél a rendes foglaltsagi jelet kapja.

Kimené hivasnal a kiilsé szerelvény kapcsologépe (SKG) Ossze-
kottetést 1étesit a f6kozponti szerelvénnvel, megkeresi a hivé allomist,
de ugyanekkor a fokozponti gép (KG) is egviitt mozog vele és a hivo
allomasnak megfelelé cstcsra all. Tlv modon a gép a hivészdamhoz
tartoz6 szamlilo jelfogdt rakoti a hivo szerelvényre. mialtal mindig
a hivoszamnak megfelel6 szamlalé jon miikédésbe. Ha a hivasnal a
févonal mar foglalt, akkor a kiilsé szerelvény foglaltsigi jelet ad a
hivénak.

* A napi forgalomnak a forgalmas 6rira esd "o-dat koncentriciénak nevezziik.
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Mindkét irdanyua hivds hat perces idozitését a fékozponti gép (KG)
vegz(li ?s az idozités akkor kezddédik, mikor a gép az alapallasbol ki-
mozdult

P 1)3) Az dramkorok miikodésének részletes ismertetése. (5. és 6.
abra).

Az abrikban az S kezdé betiivel jelolt gépek (jelfogok), valamint
a Foj,, Fhj, és Fhj. a kiils6é szerelvényhez, a tobbi gép a fékozponti
szerelvényhez tartozik. A leirasban a + jel meghuzast, a — jel elen-
gedést jelent.
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4. Aabra.

A tarsas eldfizeto hiv:
1, 4+ Rj, 4+ Srj alapallasban.
2. Eléfizet6 felemeli a hallgatoét: i
-+ S1j, + Snj, -+ Shj, -+ Stj ;a téltés megsziinik.
|
|

—Rj — Srij (Sn j-nek ezentdl Shj ad foldet.)
+ Aj(Rj—,b“ag—Sbj—,a"dg — A j—1. kefén at.)

i 05 {
=4 + Kij

+ Hj. 4 Tj
|
—-\J +BJ + Sbj (a Pj foldjén at)
i
4+ Dj 4 Sdij(és tarté kér Shi-n at)
=k +1’11
4
— Bj — Shbj
fraind 4+ KG.+ Mj; + Sij, + Smj

— P, e SR
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_.fj
+Bj 4 Sbj
34. — KG — Sij (+ Mj és + Smj, mert lassi elengedésiick)
— SK G (mindkét kapcesologép egyet 1¢p)
+Pj (az els5 1épés utian F j mcghaz!)
44, — Bj — Sbj a jaték ismétlsdik, a gépch szinkron miikédnck.

Ha SKG a hivo cstesra 1ép (a 2. kefe foldje az Slj kontaktusan
it az ,,a" agon), akkor a Bj és Sbj a Pj-t6l fiiggetleniil allando foldet
kap, s mindkét gép léptetése megszinik, (Megjegyzendd, hogy egy-
idejlileg csak egy Slj lehet meghtizva, mert az Slj-k jobb szélsé érint-
kez6i sorba vannak kotve).

5. Léptetés utan:

|
gl Ul

+ Ej —{—Sc'j
4 |
| |
=Py 'tEaj +Eb] +Slfj —Stj —5dj
+Ct‘j,,+Ctj »i—slsj —=Sbj
| |
+LSI +Spi

6. LSJ inditja a fokozponti hivaskeresdket, Ctj, pedig a ,d“
csucsra ad jelzo fesziltséget (240 Q-on at). Ha a vonalra raill egy
osszekotd aramkor, akkor Vaj meghtiz (¢ agon) és:

| |
| |
=<5, ‘—HJ =R
o l
|
o i
— Tj — 1] — Lsj

7. A hivé tarcsézhat és beszél. A beszéd alatt:

-4 V dJ,+CtJ,+CtJIy+EJ,+EﬂJ,+Eb] + S1j, + Snj, 4 Shj, 4 Sfj,
+ Ssj -+ Spi, + Sej. —
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8. Bontas. A hivo felteszi a hallgatot; a f6kozpont Osszekoté A.
kére bont. Bontas kozben ,¢* dgon és a 3. kefén it megtorténik a
szamlélas. Elengednek:

— S¢fj — Vaj

“—SajiSh] = Cth—Ctis

— Snj — S1j
— Sej

Minthogy Ctj, elengedett, KG 6nmagat lépteti (az 1. kefe foldjé-
t6l gerjesztett Ej érintkez6jén at) és mikor alapallasba ér, Ej elen-
ged s vele Eaj és Ebj is. Ugyanakkor a kiils6é szerelvényben Sej elen-
gedése miatt Smj és Sij meghuznak s SKG-t az alapallisba léptetik.
Ekkor Rj és Srj meghuznak és a telep toltése megindul.

Térsas eléfizeté hiv, mikor a févonal foglalt.

Foglalt f6vonalnal az Sdj, vagy Snj meg van hazva, s igy Foj
meghiz a sorbakotott Slj-n at. SIj nem tud meghtzni. Az Foj be-
kapcsolja Fhj,-et, ez pedig Fhj,-6t s igy egymas aramkorét szaggatva
az Foj misodik tekercsére szaggatott aramot visz at, mely a hivd
aramkorén at zarodik (,foglaltsagi hang™), mire a hivé visszateszi a
hallgatot.

Idézités. Mikor a KG gép kiindult alapillasabol, az 1. kefe foldje
gerjeszti a 6 perces id6zit6 magnesét (IM). Az id6zité forgd kontak-
tusa a Jbj,-hez tartoz6 elsé ponthoz 5% perc mulva ér el, mire Jbj,
s ettél Jbj, meghtznak és a 133 periodust dramot 2000 Q eltéten at
legyengitve a vonalra kapcsoljak. Ez a hang rovid ideig kapcsolodik
a vonalra (kb. 2—3 mp.), addig, amig az id6zit6 a masodik ponthoz
ér és Jbj,, Jbj. elengednek. Majd a harmadik kontaktusnal az id6zité
kozvetleniil gerjeszti Jbj,-6t és az erds hangot rdaadja a vonalra, Az
id6zit6 csak akkor megy vissza, ha KG alapallidsba keriilt.

A tarsas eldfizetét hivjak.

Alapallas: + Rj, + Srj.
9. Mikor a vonalvilaszté a hivott el6fizeté csicsaira lép, a Vaj
meghtz.
4 Vaj

|

+ Kj

4+ Hj

l
4+ T}
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=il
— Rj — Srj -+ Saj (Bj-n at, de ez nem hiz meg)
~+ Shj

-+ Stl.i

—-slaj +[B,- +Sbj

— Sthi - -SD SSid
b g
4P

10. A gépek tugy lépkednek, mint azt az ellenkezd iranyt hivis-
nal leirtuk (2., 3. és 4. pont alatt), de most Fj nincs meghuzva.

11. Ha a gépek a hivott vonal csucsaira alltak, akkor a vonal--
vilaszté foldet ad az ,,a* agra, Bj és Sbj dllanddéan huzva maradnak,
mire a léptetés megsziinik és a lassan elengedé Mj és Smj elengednek.

_?4,- —|Smj
+F1’ +ng
| | !
+ Eaj + Ebj —Pj + $%j .4 Slj
S i
+ Ctjr + Ctj G814 Saj s — 8%y
—JBJ’ —I-!TICJ
S =l
ol "HIJ — Sbj
T3/ P —Sldj

12. Minthogy a leirt médon a vonal a kiilsé szerelvényig meg-
hosszabbittatott, kimegy a csengetdaram és Sjj-n at zarodik. Sjj meg-
htGizatja Skj-at s igy a csengetés Sjj és Scj tekercsén at a hivott allo-
masra megy ki. (Scj a csenget6aramra nem htz meg). A csengetés-
kozti sziinetekben az Shj tartisit a 15.000 ohmos Soj biztositja (Soj

nagy ellendllisa miatt a fékozponti csengetést bonté jelfogdé nem tud
meghizni).
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13. Ha a hivott jelentkezik, Scj meghuz, mire: -

— SKj — Scij
£
b o
-+ b!rj +§Ifj
~ Sgj +Ssj
i e | |
—Sijij —'Srj + Spi

14. A beszélgetési allapot és a bontias ugyanaz, mint a 7. és 8.
pontok alatt leirtuk.

A tarsas eléfizetst hivjak, mikor a févonal foglalt.

Ha a hivott el6fizetd az, amelyik a févonalat foglalva tartja, akkor
a hivo fokozponti elofizeté oly modon kap foglaitsagi jelzést, hogy a
vonalvilaszto ,,c* csucsan a hivott elofizet6t kapesolo osszekoto, vagy
vonalvilaszto aramkor hetven ohmos foldet ad. Ha pedig a fokoz-
pontb6l nem azt az allomast hivjak, amely a févonalat lefoglalva
tartja, akkor az ,Eaj“, ,Ebj“, Ej jelfogok meghuzott allapota miatt
a hivo vonalvilaszté a Vaj jelfogon keresztil nem kap fesziiltséget,
tehat a hivo foglaltsagi jelet kap.

Interurban hivasok. Az interurban vonalvilaszté a rendes médon
all r4 a hivott vonalra. Ha a bérhazi f6vonal foglalt, akkor a kezel6
—- barmelyik el6fizetd tartja foglalva a vonalat — beléphet a vonalba,
mert a ,,b" 4g kozositve van. Ha pedig az a fél beszél a vonalon, ame-
lyiket az interurban keresi, akkor bontani is tudja a kapcsolatot, mert
a ,.c' dgra atmenetileg tiszta foldet tud kapcsolni.

Alarm jelzés. Ha a f6vonal szakadt, vagy a tizenkét voltos telep
biztositéka kiég, vagy a toltés barmi okbol megsziinik, akkor a fékoz-
ponti szerelvény hibaido6zité jelet kap. Ez tgy van biztositva, hogy a
toltés alatt Rj jelfogé meghuzott allapotban van. Ha a toltés kima-
rad, Rj elenged, meghiz a TAj, jelfogd és kapcesolja az id6zité be-
rendezést; egyidejiileg a hibajelz6 lampa is ég.

IIl. A berendezés gazdasdgossdga és jové fejlédése.

A tizes tarsasberendezés gazdasigossigat e helyen nem a dij-
szabds szempontjibol fogom targyalni, mert ennél szubjektiv felfoga-
sok is érvényesiilhetnek, hanem csupan parhuzamot kivianok vonni a
rendes illomds berendezési koltségeivel. Ennél is kétféle szempont
vezethet benniinket. Egyik szempont az, hogv eltekintiink a fékoz-
ponti vonatkozasban elérhetd megtakaritisoktol és csupan a vonalépi-
tésben (tiz helyett egy févonal) rejlé megtakaritasokkal szamolunk;
misik szempont szerint — s ezt helyesebbnek tartom — mindkét vo-
natkozasu megtakaritist értékeljiik. Lassuk mindkét esetet. A szami-
1t(a’ls alalltpjéul vett egységek a budapesti halézatra és kozpontra vonat-

oznak.
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Epitési koltségek a fokozponti szervek tekintetbevétele nélkf:

A)
a) Kiilon vonala (rendes) allomas: {
1. egy allomas atlagos hosszusiga vezetéke (2.3 km.) .. 529-="P.
2. egy késziilék teljes szereléssel 140.—P.
Osszes épitési koltség:. . 669.— B.-
b) Ot allomassal berendezett tarsaskozpont:
1. kiils6 és belsé szerelvény tizemképes allapotban felszerelve 1.500.— P.
2. ot készilék 4 140.— P. 7060— P.
3. egy févonal (2.3 km.) 529.— P.
Osszes koltség: 2.729— P,
Egy dllomasra esik: 546,— P. {
¢) Tiz allomassal berendezett tarsaskozpont:
1. kiilsé és belsé szerelvény 1:500— P.
2. 10 készilék 1.400.— P.
3. egy fdvonal 529.— P.
Osszesen: s 3429 P
Egy allomasra esik: 34290 P.
d) egy dtlag allomasra, vagyis a b) és ¢) pontok alatti értékekbél
szamitott kozéparanyos szerint .. .. .. .. 546 4 34290 P. = 444.45 P.
esik. S

Fenti értékekbol osszeillitott diagrammot a 7. abra mutatja.

A diagramm mutatja, hogy étlagos vonalhosszusiag mellett egy
kézepesen megtelt tarsasberendezés dllomasa 224 P-vel kevesebb épi-
tési koltséget igényel, mint a rendes allomas. Természetesen nem sza-
bad a gorbékbdl azt a kovetkeztetést levonni, hogy a tarsasberende-
zés csak a kétféle gorbe metszéspontjatol kezdve (1160 m.) gazdasa-
gos. mint ahogy azt sem vessziikk tekintetbe, hogy az atlagon feliili
hosszon tul a tarsasillomds viszonylagos koltségei rohamosan apad-
nak. Pl. 4 km.-nél 557 pengdvel kevesebb, mint a rendes allomasé.

B) Epitési kéltségek a [okozponti szervek tekintetbe vételével.

W N -

Qs L0 -

a) Kiilonvonald (rendes) allomas:

. egy kabelérpar
. egy késziilék teljes fc]clcnluscl
. egy févonalra esd Euku/punh berendezés Lu]tsggc

Oewcscn

b) Ot éallomassal berendezett tarsaskozpont:

. a tarsasberendezés kiilsé és belsd szerelvénye
. Ot készilék a4 140.— P.

. egy févonal (2.3 km.) : 5

. egy fovonalra es6é fokozponti hcrende7c°.

. tobbletkoltség 5 vonalvilaszto pontra a 33—— P

Osszesen:
Egy dllomdsra esd koltség: 692— P

520.— P.
140.— P.
570.— P.
] 739— P
1.500.— P.
700— P.
529 = P.
570.— P.
165.— P.
. 3464 P.
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¢) Tiz alloméssal berendezett tarsaskozpont: ;
2kiilso iés belsb szerelvény = i ..ol Cenbinenll et iS00 P

1

2: tiz késziilék teljes szereléssel . ..: . | o il i b T S 1400—1P.

3. egy févonal PO PSRN e g B T R R 529.— P.

4. egy if6vonalra es6é fékozponti berendezés fab hal|d S i D

5. tobbletkoltség 10 vonalvilaszté pontra 4 33— P. .. .. .. 330.— P.
Osszesen: .. . A b () ety o e M 1 S (S 2

Egy dllomésra esé koltség: 433.— P
d) Egy atlagillomisra esé koltség: 562.50 P.

Az 5. pont alatt felszamitott tobbletkoltségre vonatkozoélag ma-
gyardzattal tartozom. Az elvi miikodés diagrammjabol lathato, hogy
a tarsasberendezés a fokozponti vonalvilaszté gépnek annyi pontjit

foglalja el, mint ahdny allomds a tarsasberendezésbe be van kap-
csolva (mindegyiknek kiilon hivoszama van). Minthogy egy vonal-
valasztora (Vv.) 200 hivoszam kapcsolhaté, tehat egy Vv, 25 drb.
8 elofizetdvel bird tarsasberendezést fogadhat be. Ha allomasonkint
atlag napi 4 drb. kétperces beszélgetésre szamitunk, akkor a 25 tar-
saskozpont napi forgalma: 25x8x4=800 beszélgetés, vagyis a for-
galmas 6raban (12%-os koncentricio) 96 beszélgetés. Ennek lebonyoli-
tisara 10 drb. Vv.-gép kell. Minthogy egy gép ara teljes aramkori
szerelvénnyel kb. 650 pengd, a 10 gépé: 6500 P., tehat a 200-as gép-
nek minden bekdotési pontja 6500 : 200 = 33 pengdbe keriil.

Ezzel kapcsolatban megemlitem még, hogy a hivaskeresé gépek-
ben is van megtakaritis. Ugyanis a 10 vonalta tarsasberendezés a f6-
kozponti H. K. gépnek csak egy pontjat foglalja el, tehat a 13 hivas-
keress, mely jelenleg 100 rendes allomasnak a forgalmit (alloméason-
kint 4tlag napi 12 hivas) tudja lebonyolitani, ha csupa tarsasiallomast
kotnénk be (napi 4 hivas), akkor 300 tarsasallomis forgalmat tudna
lebonyolitani. Az ebbd! folvé megtakaritist azonban nem vettem sza-
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‘mitisba, mert egyenértékiinek vettem a minden egyes tarsasallomas-
hoz tartozé szamlilo jelfogoval.

Fenti adatokbol allitottam oOssze a 8. dbran lathaté diagrammot,
‘mely egy (napi 12 beszélgetést lebonyolité) rendes 4llomas teljes
koltségét mutatja be egy (napi 4 beszélgetést lebonyolité) tarsas-
4llomassal szemben.

Felmeriilhet azonban az az ellenvetés, hogy a fékozponti kap-
csologépekben valé megtakaritis csak latszolagos, mert hiszen a tar-
sasberendezések ugyanannyi bekotési pontot foglalnak el a gépeken,
mint a rendes allomasok, tehat teljesen mindegy, hogy melyik fajta
allomassal toitjik be a gépek, illetve a kozpontok kapacitasat.

Ezzel szemben a tirsasberendezések kétirinyi hasznossdgara

8. dbra.

akarok ramutatni. Egyik a jelenlegi allapotra vonatkozik, masik a jovo
fejlodést rejti magaban,

1. Tudjuk azt, hogy a budapesti automatakozpontokban a vonal-
valasztd gépek egyrésze oly médon van kiépitve, hogy az alkozpontba
kapcsolt févonalak sorozatosan legyenek hivhatok. Ezeknek a gépek-
nek (PBX) befogadé képessége 300, szemben az egyszerii Vv. gének-
kel, melvekbe 200 allomas kothets. A 300 allomast kiszolgdlé PBX
gépek szama egy csoportban 25. (Alapul szolgil: allomisonkint napi
12 drb. 2 perces hivis, 12% koncentricioval, ami 1.5 forgalmasoérai hi-
vasnak és 300 allomasnal 450 forg. 6rai hiviasnak felel meg. Ezt a for-
gelmat a 9. abriaban kozolt Poisson-féle valdsziniiségi gorbék szerint
0,01 valbsziniiség mellett 25 gép tudja lebonyolitani). Tapasztalatbol
tudjuk azt, hogy az alkozponti sorozatos vonalak rendesen igen nagy
forgalmat (napi 20—40 hivas) bonyolitanak le. ami kb. 2—5 forg. 6rai
ﬁivésnak felel meg. Tegyiik fel pl., hogv egy ilven PBX gépbe be van

otve:
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10 drb. 12 vonalas sorozat a 3 forg. 6rai hivassal ..... ¢v... 360 hivis..
10 drb. 3 vonalas sorozat 4 2 forg. 6rai hivassal .......... 60 hivas.
20 drb. rendes allomas 4 1.5 forg. 6rai hivassal ........... .30 hivis.

Oegzesen:. . ....o..) 450 hivas

Latjuk tehat, hogy forgalom szempontjabol (450 drb. kétperces
beszélgetés) mind a 25 gépet kimeritettiik, de 200 hivoszam kozil csak
20 + 30 + 20 = 70 szamot iiltettiink be és 130 szamcstucs kihasz-
nalatlanul maradt. (NB. a 12 vonalas sorozatot ugy vettik fel, hogy
ebbdl sorozatonkint csak két vonal foglal el szamot, a tobbi 10 vo-
nal a harmadik — szamozatlan — mezGben van). Ezeket kihasznalni
csak ujabb gépek beépitésével lehetne. Ha azonban a PBX gépek
mezejébe tarsasallomdsokat is kapcsolunk, pl.:

10’ sorezatos szamot 4.12 vonalal . ...isisimsisas s veaisis o 360 hivis,
180 tarsasallomast napi négy hivas és 12% koncentracioval 86 hivis,

446 hivas,.

A Fargsimas onm tivasek (Spers Foglaltaagiiad) i

9. dbra.

akkor azt latjuk, hogy ugyanannyi géppel (25) mind a kétszdz sza-
mot beiiltethetjik. '

A jelenlegi 4llapot szerint tehit az a leggazdasdgosabb megoldas,
hogy a PBX vonalvalasztok mezejébe helyezziik el a tarsas allomaso-
kat s igy megnyerjik az egyébként kihasznilatlanul marado, bar érté-
ket képviselé géppontokat.

2. A kulfoldon kilonosen Bécs példiaja mutatja, hogy milyen
eredmények érhetok el a tarsasallomasok meghonositisaval. Bécsnek
120.000 tavbeszélé allomasa kozul korilbelil 36.000 négves tarsas €s
20.000 kettes tarsas dllomds. Feltéve, hogy ndlunk is el tudjuk érni a
keveset beszéloknek a tavbeszéloforgalomba valé nagyobbaranya be-
vonasit (propagandal), akkor el fog érkezni az az id6, hogy gondos-
kodni kell majd a kozpontok (szammezok) kibovitésérsl. Errevonat-
kozolag akarok ezuttal olyan megoldast ismertetni, mellyel a tarsas-
allomasok bevonasa mellett a fékozpontok kapacitisat 30%-kal emel-
hetjiik anélkil, hogy a fokozpontok forgalom-lebonyolité szerveinek
nagyobb mérvii kiadassal jaré bovitése valnék sziikségessé.
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A megoldas az, hogy a rendes (nem PBX) vonalvilaszté gépek
szammezejét kontaktuslécek és kabelek beépitésével 200-rol 300-ra bo-
vitjuk, tovabba a regisztereket hat szamjegy felvételére egészitjiik ki.
Utébbira azért lesz sziikség, hogy az Gj (harmadik) mezdbe kotott al-
loméasokat is kiilon hivoszammal lehessen hivni. Ha most valamennyi
tarsasallomast a harmadik 100-as mezébe kotjik be, akkor a tarsas-
allomasokat hivoszam szerint is elkiilonitettiik, mert 6t sziamjeggyel
a rendes, és hat szamjeggyvel a tarsas allomasok lesznek hivhatok.,

Lassuk azonban azt is, hogy a gépek szammezejének a vazolt
megoldas szerint 30%-kal val6 novelése mellett mekkora forgalmat
lehet — a meglévé aramkori szervek szaporitdsa nélkil — le-
bonyoliteni.

"Ha a harmadik mezébe 100 tarsas allomast kotink be, akkor a 100
tarsas allomas forgalmas orai forgalma: 48 hivis (napi 4 hivas, 12%
koncentracio). Minthogy a meglevd 18 gép (jelenlegi allapot) 300 for-
galmas o6rai hivast tud lebonyolitani, tehiat 300 —48 =252 hivids ma-
rad a tobbi 200 rendes allomds szamara. Ennek 252:200=1.26 for-
galmas 6rai hivas felel meg, vagyis naponta 1.26:0.12=10.5 beszél-
detés.

Tehat a 10.000-es kozpont vonalvilaszto gépeit 300-ra kibdvitve,
a kozpontba 10.000 rendes allomast és 3.000 tarsas allomast kothetiink
be anélkiil, hogy az osszekots szerelvényeket (a kozpont legdragabb
részét) szaporitani kellene, feltéve, hogy a rendes dllomasok napi
atlagforgalma 10.5-et, a tarsas dllomasoké a napi 4-et meg nem haladja.

Fentiekb6l lathatjuk, hogy helyesebben jarunk el, ha a 10-es tér-
sas berendezések gazdasigossiginak biralatainal nemcsak a vonalak-
ban, de a kozponti berendezésckben elért megtakaritist is figyelembe
vessziik. /

Remélem, hogy a tarsas berendezések bevezetésével a m, Kkir.
posta minden ujitas irant fogékony vezetdségének a kozonség érde-
kében tett eme kezdeménvez6 1épése valova fogja valtani a hozza-
flizott reményeket és hozzia fog jarulni mindenkori jo hirneve oreg-
bitéséhez.

Taviratok egységértékelés alapjin va-
16 osszehasonlitasa kapcesolatban

a goécpontos hilézati rendszerrel.
Irta: KONYA SANDOR, m. kir. posta f6mérnok.

Comparaison des télégrammes sur la base de I'évaluation d’unités en con-
nexion avec le systéme des réseaux centralisés.

Par Alexandre Konya, ingénieur supirieur des postes roy. hongr.

Résumé: En terminant son essai, 'aut~ur présente, a titre d'exemple par rapport
au centre de Nyiregyvhaza, les cas traités «+ as les articles précédents, puis expose en
tableau les cas calculés pour tcus les cer - ¢s projetés dans le pays. Enfin examine
* la question, quelle serait 'économie qu’o. pourrait encore réaliser dans le systéme de -
centralisation outre le raccourcissement du réseau conducteurs, lequel signifie une
¢conomie dans les frais d'entretien.

(Folytatds.)
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Szamtani tton kiszamithaté, hogy abban az esetben, ha ,yv*
szamu egyébként atkapcsolhatd tiaviratot a gécpontban transitilassal
‘tovabbitunk, tgy a keletkez6 munkaegység veszteségbol a goc egy

taviratara (1'3 —S)— nagysigu munkaegység veszteség fog jutni, te-

hit ilven esetben a goéc taviratainak atlagos egységszamat (Z,, ) az
X 4+ %“— + 23 %L oOsszeg fogja szolgaltatni.

Példaképen bemutatjuk a tervezett nyiregyhizi gocra nézve a
targvalt eseteket. Ha a 1lI. esetet, vagyis az Osszes gocpontokban a
gépi (Hughes) berendezés nélkiili koncentracios viltoval lebonyolitott
Morse tizemet tételezziik fel, gy egy darab taviratra atlagosan:

19100
1 650

munkaegység esik. Ebben az esetben a Budapest—nyiregyhizi for-
galom lebonvolitasara

Z|||:7+ =7+15‘=85| R )

e 28 TN
15 X50 15550

arab vezetékre van sziikség.

Ha most Nyiregyhazan a gocponti (Nyiregyhazarol Budapest felé
indul6 és Budapestrél Nyiregvhazara érkezd) taviratok részére gépi
(Hughes) tuzemet alkalmazunk, ebben az esetben Budapest és Nyir-
egvhiaza kozott elégséges

2 +512_ =

= 10

2 X 2574

e T e i T
darab vezeték, az egyes taviratokra esd atlagos edységszam pedig
Lo 191607 =1, 2 i S
Z”.—X-I-‘]2330 =664 + 1'51 =815 SRR o)

mukaegység lesz.

Ha azonban Nyiregvhazit csak 6 darab vezetékkel sziandékozunk
Budapesttel oOsszekotni, tehat a gocponti taviratokon kivil még
2 v = 1398 darab ki- és bemend taviratot kell a gépi (Hughes) tizembe
vonni, a transitalasok megszaporoddsa miatt a taviratok dtlagos mun-

3
kaegységszama az el6z6hoz képest 2.3 1I279—58() = (.25 egységgel meg
fog noni, tehat osszesen:
Zn=6064+41514+025=840 o

munkaegység lesz.

Lathato, hogy végeredményben a gépi tizem bevezetése a fentebbi
wa“-val  jelzett esethez képest az 4atlagos munkaegységszamban
851 — 840 = 0.11 nagysiagu megtakaritast eredményezett, de a sziik-
séges budapesti dsszekottetések szamat 10 darabrol 6 darabra lehetett
csckkenteni.

Ha Budapesten is feltételeziink koncentricios valtét, (IV. eset),
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akkor fenti harom betiivel (a, b, ¢) jellemzett atlagos taviratonkinti
munkaegységszamoknak a nyiregyhazi gocra vonatkozolag a 8.39,
8.03 és 8.36 munkaegység értékek felelnek meg.

A nyiregyhazi gocra bemutatctt példahoz hasonléan az orszag
Osszes tervezett gocaira nézve kiszamitottuk fenti értékeket és azokat
a IV. szamu tablazatba foglaltuk (lasd 1., 2, 3., 4. rovatokat). A sza-
mitiasoknal gépi (Hughes) iizemet csak azokban a gécpontokban vet-
tlink tekintetbe, amelyekre nézve a sziikkséges budapesti vezetékek

)
szama | n = 50%15-) e nélkil talnagyra adodnék.

Az 5., 6. és 7. rovatok alatt az egyes gocok és gocpontok forgal-

lorys oy
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5. dbra.

manak bentmarado, illetve Budapest felé iranyuld részei vannak meg-
allapitva a teljes, ill. a budapesti forgalomhoz viszonyitva, még pedig:
ugy szazalékos aranyban, mint napi darabszam szerint, a 8. és 9. ro-
vatok pedig azt mutatjdk meg, hogy a gocpontban gépi (Hughes)
iizem alkalmazisa esetén a Budapest felé iranyualé forgalomnak hany
szdzaléka (és napi darabszama) tovabbitandé a gépi tizemmel, hogy
a sziikséges budapesti vezetékszam nagy ne legyen, masrészt, hogy
a gépi uzemmel kapcsolatos transitialasok az atlagos munkaegység
értékét tulsigosan meg ne noveljék.

A 10. rovat alatt feltintetett budapesti vezetékszimok szami-
tassal allapittattak meg, ahol pedig e szam nagyra adodott, a veze-
tékszam fuggetlen megallapitisa mellett a gépi tizem vétetett tervbe,
és a forgalmi adatok ennek tekintetbe vételével nyertek megéllapi-
tast. A goc teljes forgalmanak napi darabszama a S = 2 s — s, kifeje-
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zésnek 15-el valé osztasa Utjan szamittatott, mert a rendelkezésre 4ll6
forgalmi adatok az 1929. év 15 napjara vonatkoznak.

Végiil a 11. rovat szamai azt mutatjak meg, hogy az egyes gécok-
ban egy darab tiviratra hiany darab dtmenesztés esik. Ezek az adatok

Egy drb. taviratra 4tlagosan Gl L a5%E T4 budapesti [Abpesti |Eqy drb
A : esd egységek szama LT E;;‘: ~ estL porqalomnak hiny%eal v o] tavirstra
géépan I [ @ | § Ltcties [bpestilmmpdarshudm Aaiimal ook
I 1 i ] forgalamnak hany %-a | morse [ hughes |rg2'gieatmeneey
peve e ®» & bt ihile—n napl darab szdm dzemi waima  |tés drb
Z] z 3 % 5 6 7 ) ) 40 24
2% | F490 | 7212 | 2388 | Fr42 4
.ﬁ% 4040 | 913 | £16 | 798 20 330 | 290 | 400 | 230 | 44%x | 088
932 | ?4F% | 5066 | %03F | 5963 3
Poes 1090 97| £39 | £27 [T he | 178 | 428 | 450 | 222 | 517 | 1~
4678 | 5906 | 309% | 028 | 497L 6
J&’mq'dasm 1097 | Ao | Puo | £36 [Tsm0 | 500 | A5k | 250 | 247 | 240 | 996
Y, & &3 793 8370 | 2800 F2-00 .
bt it 153 | s000 | 285 | 297 50 1555 | é6 50 | 728 | 4% | 714
4935 5C 4F 55 | HE- 5398
Pebrocen 1047 | 976 | #10 | 702 Pt srs T aeh | asw [ 295 | 7oFE]| O
7041 Sv-Fo | 4251 400 o= 2
Ko bnegurizeg | 1108 | 1011 PEF | P64 2o | 747 v = 497 | 045
ol | FOFh | 3000] 2840 | 776 2
%efém tow)| 1039 | 296 | $99 [T 796 b9 | b0 | Age L i%5| 117
By 134 | 6446 | 6030| 3345 | 6645 | 2 2
iy 001 | 903 | £72 | 39 30 | 450 | g0 | 50 | 100 | 220 | 942
4%0 | Fr91 | 2561 | A00 = 2
K locca 1020| £73| £95 | M % 5%4‘ 73 Zo | — £5 oF
341 : 25gs | A4fF| P58z | 2 .
_&ro‘m 4003 | F£4 778 F61 ’z 7 770 z ;4{5 P ,;04 120 077
7| 5737 76 | 97 247
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igen szépen jellemzik azt a viszonyt, mely tavirat forgalmi szempont-
bol a gocpont és a goc egvéb helységei kozott van: t. i. ez a viszony-
szam annal kisebb, miné|l jelentéktelenebbek a gocponthoz viszo-
nyitva a goc egyéb helységei és forditva.

A tablazat egyes rovatainak adataira nézve az atlagos értékeket
is megallapitottuk, hogy azok alapjan az egész orszag taviré forgal-
mara nézve meggondolasokat és oOsszehasonlité szamitasokat végez-
hesstink.

Nézziik most meg, hogy a kozolt tablazatbol (1. a IV. sz. tabla-
zatot) mi olvashaté ki és valasszuk szét a folyoszamlik tartozik™,
,kovetel” rovatainak mintajira azokat az elénvoket és hatrinyokat,
amelyek a targyalt lehetséges esetekben egymaissal szemben felmertil-
hetnek.

Mir az el6zokben emlitettiik, hogy a hilézatnak a gécponti rend-
szer szerinti atalakitdsa a hosszu G. n. ,omnibusz” vezetékek elszab-
dalasa folytdn tetemes vezetékhossz megrovidiilést von maga utdn, a
miivezetékeknek kompozitcsévék utjan vald alkalmazasa pedig azo-
kat a tdvirdavezetékeket teszi foloslegessé, amelyek a f6 ttvonalak
mentén haladnak. Elképzelheté tehit a hal6zatnak egy olyan csopor-
tositiasa, amelynél az egves gocpontokat Budapesttel osszekoto 6 at-
vonalak mentén a postinak egyviitalin nem lesznek tobbé tavirda
vezetékei.

Itt jegyezzik meg, hogy kompozitcsévéket rendszeresen csak
gocponti halozati rendszerben lehet alkalmazni, mert gyakorlatilag e
csévék csak olvan vezetékekre szerelhetok, melyekre kozbensé helye-
ken nem csatlakozik hivatal, vagy mas széval, amely vezetékekre a
kezd6 és végponton kiviil egyéb hivatal bekapcsolva nincsen.

Ilyen vezetékek lesznek a gocponti hdlozati rendszer elsé és ma-
sodrangu vezetékei, Ezzel ellentétben a mai héalozati rendszerben
ilven vezetékek csak ritkdbban fordulnak eld, mert a nagyobb részén
kozbeesdleg hivatalok vannak bekapcsolva ugy, hogy a jelenlegi rend-
szerben a kompozitecsévék is csak elvétve nyerhetnének alkalmazast.

Az elmondottakbol kovetkezik, hogy a csévék alkalmaziasa ko-
vetkeztében a tavirdavezetékekben elérheté vonalhossz rovidiilések
legalabb részben csak a gocponti rendszer révén lesznek elérhetok.

Vizsgaljuk mpst meg azt, hogy a gocpontos rendszerben a ve-
zetékhéalozat megrovidiilésén kiviil, amely a fenntartasi koltségekben
jelent megtakaritist. milven méas megtakaritis volna még elérhetd.

A kozlemény elején megallapitottuk, hogy a mai halozati rend-
szerben egy darab taviratra atlagosan 0.80 idtmenesztés esik, ami mas
szoval kifejezve annyit jelent, hogy atlagosan véve 100 darab tavirat
kozul 80 darab egyszer atmenesztett tavirat.

Ezzel elieniétben a gocpontos hilézati rendszerben, amint azt a
IV. szamu tablizat megfeleld rovata mutatja, egy darab taviratra
atlagosan 0.97 atmenesztés fog eshi. Ez tehiat az Atmenesztések sza-
maban 17% emelkedést jelent.

Az itmenesztések szidmanak ez a kisebb mértékii kedvezdétlenebb
alakuldsa a kétféle hilézati rendszer természetébdl folvik, de nem
jelenti a gocponti rendszer hatrinyat a mai 4. n. .omnibusz” rend-
szerrel szemben, amit legskonnyebben akkor lithatunk be, ha a mai
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rendszer egy olyan szélsdségére gondolunk, amelyben az orszag osz-
szes hivatalai egyetlen egy vezetékre volnanak bekapcsolva amely
esetben tehat elméletileg véve az atmenesztések szdma 0 volna, Kony-
nyen beldthaté, hogy egy ily rendszerben a forgalom egyaltalan nem
volna lebonyohthato

A 080 és 097 arianyszamokkal kapcsolatban az osszehasonlitis
szempontjibol egy kérdés mertilhet fel: az egyvik és a masik esetben
mennyibe keriilnek a fenti ardnyszamokkal jellemzett mennyiségsii
atmenesztések, illetve munkaegységekben mérve, hany munkaegysé-
get kell a mai rendszer kevesebb és a gécponti rendszer 17%-al tobb
atmenesztésére forditani.

A kozlemény elsé részében megillapitist nyert, hogy a mai halo-
zati rendszerben egy taviratra atlagosan 9.5 munkaegveeg esik.

I:gy esztendore 3,000.000 darab taviratot szamitva és egy munka-
egység értékét 0.16 P-re véve fel, a munkakoltség taviratonkint 1.52 P,
3,000.000 darab taviratnal 4,560.000 pengs értéknek felel meg.

A IV. szamu tabliazat atlagértékei alapjan most mar a kovetkezd
osszehasonlitisok végezhetdk:

I. A gocponti rendszer szerint megépitett halozatban az (sszes
taviratforgalom kizarolag Morse iizemmel bonyolittatik le,

Ebben az esetben a IV. szamu tablazat egy darab tdviratra vonat-
koztatott atlagos munkaegység értéke 10.88.

Ennek a munkaegység mennviségnek taviratonkint

10.88 >< 0.16 = 1.7408 pengd,
3,000.000 darab taviratnal pedig
1.7408 > 3,000.000 = 5,222.400 pengé onkoltségi kiadas felel meg.

Ha tehat a mai halozati rendszerrél a gocponti rendszerre térnénk
at, de ebben a rendszerben kizarélag Morse tizemet alkalmaznank,
évente kb. 5,222.400 — 4.560.000 = 662.400 pengének megfelelé tobb
munkaegységre volna sziikség, mint a mai tizemben.

Ezzel a munkaegység veszteséggel allana szemben a vezeték-
hial6zat megrovidiilése miatt a fenntartisi koltségekben elérheté meg-
takaritds, melynek szamszer(i értékére nézve egy késébbi kozlemény
keretén beliil kivinunk szamitisokat végezni.

Jeloljik egyelore ennek a megtakaritdsnak értékét ,,M* betiivel,
akkor mondhatjuk, hogy amennyiben

M;> 662.400, vagyis

ha M; érték eléri a munkaegységekben bekovetkezett veszteségek
értékét, ugy madr tiszta Morse tizemmel is érdemes volna a gocponti
rendszerre vald attérés.

Il. A gocponti rendszer szerint megépitett halézatban a Budapest
fel{e' iranyulo forgalom Hughes, a tobbi Morse iizemmel benyolitta-
tik le.

Ebben az esetben a IV. szamu tablizat egv darab tdviratra vo-
natkoztatott atlagos munkaegység értéke 9.85. Egy tdviratra ésG on-
koltség tehat (miiszaki kiadiasok nélkiil)

9.85 X 0.16 = 1.576 pengd,

a 3,000.000 darab taviratnak Osszes kezelési onkoltségi kiadasa:
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1.576 >< 3,000.000 = 4,728.000 pengé érték.

A jelenlegi onkoltségi kiadassal valé Osszehasonlitis azt mutatja,
hogy a gécpontos rendszerre valo attérés még mindig

4,728.000 — 4,560.000 = 168.000 pengd

értékii  munkaegység tobbletet okozna. Ha azonban ezt a vesz-
teséget a halozatrovidiilés okozta nyereséggel hasanlitjuk ossze, lat-
hatjuk, hogy a gocponti rendszerre valé attérés még ebben az eset-
ben is némi nyereséggel kecsegtet, mert a fenntartasi koltségekben
elorelathatolag 160.000 P-nél nagyvobb kiadast tudunk majd megtaka-
ritani.

III. A gocponti rendszer szerint megépitett halézatban a buda-
pesti forgalom gocponti része Hughes, a gocpontokban atmenesztendd
forgalom pedig koncentréacios valton at Morse iizemmel, esetleg rész-
ben transitalassal Hughes tizemmel bonyolittatik le. Ebben az eset-
ben Budapesten nincs koncentracios valté feltételezve.

A TV. szamu tablazat alapjan az erre az esetre megillapitott at-
lagos taviratonkinti munkaegységszam 8.36, melynek tiaviratonkint

8.36 < 0.16 = 1.3376 pengo,
a 3,000.000 darab taviratnal pedig

1.3376 < 3,000.000 = 4,012.800 pengd kezelési on-
koltségi kiadias felel meg.
Osszehasonlitva ezt a kiadast a mai adatokkal, lathatjuk, hogy
ennél az esetnél:
4,560.000 — 4,012.800 — 547.200 pengs

értékii megtakaritas mutatkozik mar a munkaegységekben is, amely-
hez még az el6z6kben értelmezett M érték adandé hozzd Ggy, hogy
az Osszes évi megtakaritasok értékét az

547.200 + M; fogja megadni . . . . . d.)

A fenti megtakaritasokkal természetesen szemben all a kon-
centriacios valtok beszerzésének koltsége, illetéleg ennek amortiza-
cidja.

A tervbevett 29 darab vidéki goécpontba eldrelathatolag szikség
lesz a kovetkez6 munkahelyekre:

munkahelyes 9 drb., a munkahelyek Osszes szama: 18 drb.
munkahelves 6 drb., 2 munkahelyek 0sszes szama: 18 drb.
munkahelyes 6 drb., a munkahelyek Osszes szama: 24 drb.
munkahelyes 4 drb., a munkahelyek Osszes szama: 20 drb.
munkahelyes 2 drb., a munkahelyek osszes szdama: 12 drb.
8 munkahelyes 1 drb., a munkahelyek Osszes szama: 8 drb.
10 munkahelyes 1 drb., a munkahelyek Osszes szama: 10 drb,

Osszesen: . . .110 drb.
E helyen emlitjik meg, hogy a koncentracios valtok kozil 50 drb.

munkahelyet a postavezérigazgatésag mar beszerzett és azok a na-
gyobb vidéki varosokban iizemben is vannak. (E vialtokkal azonban

O\ Ot W
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egvelore atkapcsolist nem végeztetiink).
Egy munkahely ara szereléssel egyiitt kb. 4.000 pengére tehetd,
mely Osszeg 15 évre szamitott 8%-os (11.68% ) amortizacidja évenkint
4600 o) L
100 11.68 = 467.20 pengd
értéket képvisel.
A 110 drb. munkahely évi amortizacioja tehat
110 X 467.20 = 51.392 pengdit

tesz ki, mely osszeget a d) alatti értékbdl levonva (547.200 + M; —
51.392) mint tényleges évi megtakaritast a kovetkez6 értéket nverjik:

495.808 + M; i s 8)

1V. A gocponti rendszer szerint megépitett halézatban a forga-
lom a Ill. alatt leirt mdédon bonyolittatik le, azzal a kiilonbséggel, hogy
Budapesten is konceniraciés valto van feltételezve.

A 1V. szamu tabliazat erre az esetre vonatkozéan megallapitott
iatlagos taviratonkinti egységszama 8.12, melynek taviratonkint

8.24 < 0.16 = 1.3184 pengd,
3,000.000 darab taviratnal pedig

1.3184 >< 3,000.000 = 3,955.200 peng6 kezelési on-
koltségi kiadas felel meg.
A mai adatokkal vald osszehasonlitas ebben az esetben

4,560.000 — 3,955.200 = 604.800 pengs

értékii munkaegység megtakaritdst mutat, amelvhez az M, értéket
hozzdadva, az Osszes évi megtakaritis értéke:

604.800 + M, lesz. i)

E megtakaritasokkal szemben fog allani az el6z6kben kiszamitott
vidéki koncentracios vialtok aranak 51.392 pengd értékii amortiza-
ci6ja, tovabba a Budapesten felallitandd valté aranak az amortizi-
cioja.

A haiézatnak a gocponti rendszer szerinti atalakitisa utin Buda-
pestre elorelathatéan be fog futni:

a budapesti géc kis- és kozéphivatalaibél .................. 37 drb.
alvideki Tg6cpontokBGl o L vl AN MR S o tei o TR S Sl i 86 drb.

Osszesen: .... 123 drb.
vezeték.

A 123 vezetékbol kb. 19 drb. Hughes vezeték lenne, a koncentra-
ciés valtora tehat 104 drb. Morse vezeték volna bekapcsolva tugy,
hogy a kozpontban kb. egy 26 munkahelyves vilto felallitisa volna
szukséges.

Ennek a valtonak az ara kb. 104.000 pengével vehetd szamitasba,
amelynek az elébbiek szerinti amortizicidja:

26 > 467.20 = 12,147.20 pengd
értéket képviselne.
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Levonva a valtok amortizaciojanak Osszegét az f alatti megta-
karitasbol [604,800 + M; — (51.392 + 12,147.20)] mint tényleges évi
megtakaritast:

541.260.80 + M; értéket nyerjik. 5 )

Osszehasonlitva ezt az értéket az e) alatti értékkel, azt talaljuk,
hogy ha Budapesten is koncentracios valtot allitanank fel, a kezelési
onkoltségi kiadasokat ujabb

541,260.80 — 495.808 — 45,452.80 pengd
megtakaritissal tudnok csokkenteni évenkint.

A gocpontos rendszerben elérheté Osszes megdtakaritisok tehat
két formaban mutatkoznak:

a) a vezetékhosszak megrovidilése kovetkeztében mint tényleges
fenntartasi koltségcsokkentés,

b) az onkoltségi kezelési kiadasok csokkenése kovetkeztében mint
munkaegység megtakaritas.

Az a) alatti megtakaritas, foleg az eddig fenntartasra forditott
dologi kiadasok csokkentését fogja eléidézni; a b) alatti megtakaritas-
sal pedig az egy munkaegységre esé oOnkoltségi kiadast 0.16 P-ben
véve tel, évenkint:

5::)1,((')'2—: 3,444.200 munkaegység volna felszabadithato. Koztu-
domasu tény az, hogy a taviratok kezelésére jelenleg alkalmazott
munkaegységek szama kevesebb annil a munkanil, amelyet a tavira-
tok kezelésére ténylegesen forditani kell. Tekintettel arra, hogy a
hivatalok létszama a tényleg feldolgozott munkaegységek alapjan al-
lapittatik meg, viligos, hogy a taviratok kezelésére sziikséges személy-
zeti létszam nem fedi a tényvleges sziikségletet, ennélfogva a tavira-
tok toviabbitasaban késedelem all be. Abban a pillanatban tehat, ha
az orszagra jelenleg nehezed6 gazdasigi nyomads felszabadul és a
taviratforgalom visszanyeri az wtolsé évben szenvedett 25%-os vesz-
teségét, éppen a taviratforgalom javitisa érdekében sziikség lesz a
mai alacsonyan megszabott tivir6 munkaegységek és ezzel egyide-
jlileg a személyzeti létszam felemelésére.

A géeponti rendszer €s koncentraciés valtok alkalmazisaval
3444200 munkaegység lesz felszabadithato, aminek segélyével a sze-
mélyzeti létszam 3,444.200 : 40.000 — 86 kezelével volna emelhetd,
illetve a meglevo személyzet még 86 embernek munkajat is fel fogja
tudni dolgozni, ha a tiavir6 munkaegységek aranyosan felemeltetné-
nek Tekintettel arra, hogy a gécpontos rendszerben 29 gécpont fel-

allitasa van tervbevéve, egy gocpontra atlag g—g = 3 kezelonek meg-

felel6 munkaer6é gyarapodas vehets figyelembe, amely létszamemelés.
nézetiink szerint ténylegesen is megoldania azt a munkaerd hianyt,
amely még az 1929. évben is erdsen érezhetd volt.

Bizonyosra vehetjiik tehit, hogy a gécpontos rendszerrel kap-
csolatban a targyalt Gj berendezések alkalmazisa révén felszabadulo
munkaer$ a taviratok gyorsabb tovabbitisiban azonnal éreztetni
fogja hatdsit anélkiil, hogy a jelenlegi személyzeti létszamot vala-
mivel is fel kellene emelni.
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A tavirdlizem az egész viligon visszaesd hajlamot mutat. Az
igazgatasok azonban a hirszolgaltatisnak ezt az agat, dacara a foly-
ton novekedd tizemi rafizetéseknek mégsem adjak fel, mert a gaz-
dasagi életnek sziiksége van rda. Arra kell tehat torekedniok, hogy a
kozonség kedvét a gyors hirkozvetitéssel mégis megnyerjék és igy a
forgalmat amennyire lehetséges, el ne veszitsék. Ezt a torekvést azon-
ban olesén kell elérni tudni. Reméljik, hogy jelen tanulmianyunkkal
bebizonyitottuk, hogy a tavir6forgalom olcsé és megoldhaté megja-
vitdsa, hazai kis forgalmi viszonyaink alapulvétele mellett, csakis a
gécpontos rendszer megvalositisaval volna elérhetd,

A bemutatott levezetések, tablazatok, melyek az egyes forgalomra
annyira jellemz6 értékeket tartalmazzak, azt is vilagosan mutatjak,
hogy a forgalomnak par évvel ezel6tt megkezdett statisztikai felvé-
tele és annak feldolgozidsa mennyire sziikséges dolog volt, mert enél-
kil a tdavirdaiizem magasabb szempontbdl valé szabilyvozasa, annak
jobba, olcsébba tétele logikus ¢és rendszeres eljarasokkal nyert ered-
mények alapjan nem is lett volna lehetséges és a cél érdekében vég-
zett minden kisérlet tulajdonképen csak sotétben vald tapogatédzas
lett volna.

Nem szabad azonban megelégedniink kizarélag egy esztendd
taviratforgalminak feldolgozasaval, hanem sziikségesnek tartjuk, hogy
a targyalt és az 1929. évre osszeallitott tablazatok és eredmények min-
den esztendére nézve megismerheték legvenek, mert a valo élet altal
tamasztott igényekhez csak azok pontos ismerete alapjan 4all mo-
dunkban alkalmazkodni.

KULFOLDI SZEMLE.

Revue étrangere.

Hangérzet, hang-inger és a torzitdsok hangképb6l a hallhatésignak megfelels

hallhatésdga. Valamely akusztikai jelensc-
get eddig tobbnyire a legkénnyebben hoz-
ziférhetd meghatirozo jelenségnek, a hang-
erosségnek ¢és a frekvencidnak megjelolé-
sévél hatiroztak meg, Természetesen a je-
lenség egyes hangjainak frekvencidjat ¢&s
hangerésségét értik ez alatt.

Ebbél a két adatbél azonban nem alla-
pithaté meg kozvetleniil a jelenség hallha-
tosiaga, jollehet a legtobb esetben ez a
legfontosabb. Pl. valamely transzformator-
nak az épen még hallhaté morgisa és a
hegedii fortissimo jatszott kamarahangja
ugyanolyan erésségii, mégis a tolik kel-
tett hangérzet teljesen kulonbozoé, A hang-
inger és hang-érzet kiilonbozésége szdmos
vizsgilatbél ismeretes ¢és fulink kiilonleges
tulajdonsdgaival magyarizhato.

A cikkben az AEF-t6l javasolt hang-
erosség-skila felhasznilisa segitségével a
szerz6 kimutatja, hogy aranylag egyszeri
modon, de teljesen kielégité pontossiggal
hogyan lehet a hang-ingernek megfelels

hangzasképet meghatirozni,

Ebbél a célbél az egyes hangokhoz tar-
toz6 hangzaserdssé¢g phon-okban megadva
hangerosségiikbol ¢és frekvenciajukbol vagy
egyenlé hangersségii gorbékbél vehetd ki,
vagy pedig egyszerli tapasztalati uton ka-

.pott képlettel hatiarozhaté meg szamitis-

sal.

Valamely hangkeverék  (hangképzod-
mény) hallhatéosiganak meghatarozisa cél-
jabol eloszor is meg kell hatirozni hang-
spektrumat ¢és azutin az egyes részhan-
gok hangerdsségét. Ebbol a hangspektrum-
b6l néhany gorbe segitségével, vagy egy-
szerii képletek alapjan a részhangok fo-
dés atjan torténé kolesonos befolydsoldsa
is  cekintetbevehets, végiil a hang teljes
erdssége megillapithato.

A szerz6 megemliti végil a hanger0s-
ség mérésnél figyelembeveendd hibaforra-
sokat ¢és néhiany adatot kozol egyes hang-
szerek és zorejek hangerdsségére nézve.

(Z. techn. Phys. 1933, 611. 1)
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Elektromégneses ¢és elektrodinamikus
hangsz6rok hatasfoka. Hangszorok hatasfo-
kit a kisugirzott akusztikus teljesitmény-
nek a bevezetett elektromos teljesitmény-
hez valé viszonydval hatirozzik meg. Az
elektromos teljesitményt hédrotos watt-
mérével kozvetleniil mérhetjiik. Konden-
ziatormikrofonnal pontrél-pontra meghata-
rozhatjuk a hangnyomaist és ebbdl minden
helyre nézve az akusztikus teljesitményt
kiszamithatjuk, Az egyves értékek integra-
cidja az egész hangtérre adja a hangszoro
akusztikus teljesitményét. A hangnyomas
méréséhez hasznilt kondenziatormikrofont
abszolut egységekben méretezett Rayleigh-
féle korongggal és hanggeneratorral hitele-
sitjiilk. A hanggeneritor sebességamplitu-
dbéja a mozgis amplitudd mérésébdl kisza-

mithat6. A kondenzitormikrofén segitsé-
gével hdarom elektrodinamikus ¢és  két

clektromigneses hangszoré hatisfokat sza-
mitottdk ki a szabadban reflexiok elkeru-
l¢se mellett. Az elektrodinamikus hangszo-
rok hatdsfokiat 1—06%-ban, az elektromaig-
neses hangszorokat pedig 0.3—20%-ban al-
lapitottik meg.
(E. N. T. IX. kotet, 302, 1)

Onmiikods visszhangmérés, Az utin-
hangzas objektiv mérése céljabol a mé-
rendé  frekvenciat ,uvolté™ hang képpen
allitjuk elé: azaz 50—100 Hz.-ig terjedo
frekvenciasavban. Igy a hangnyomas ampli-
tud6janak exponenciilis lecsengését mint
utinhangzasi gorbét az  oszcilligrammon
megkaphatjuk. Az utinhangzasi gorbe fel-
rajzolasa helyett kozvetlenul egy stopper-
orit is hasznilhatunk, amely a{;ban a pil-
lanatban kapcsolodik ki, amelyben az tivol-
t6 hangot eléallito hangszorot kikapesol-
juk. Arra a célra, hogy a stopperérit meg-
hatirozott hangnyomadis-amplitudonal allit-
hassuk meg, a szabvinyos elektromos jel-
fogok, kikapcsolasuk bizonytalansiga ko-
vetkeztében nem alkalmazhatok. Alkalma-
sabb erre a szerzotol is hasznalt kodfény-
limpa-jelfogo, A kodfénylampa eléfesziilt-
sége valamivel a kialvasi fesziltség alatt
van. A kondenzitor-mikrofontol folvett
hangnyomis-amplitudét, mint  viltakozo
fesziiltséget felerdsitjik és  egveniranyit-
juk. Igy egyv bizonyos tobbletfesziiltséget
kapunk, amely a kodfénylampat folvillant-
ja; viszont a lampa elalszik, mihelyt a
hangnyomds-amplitudé meghatirozott ér-
ték ala csokken. Még érzékenyebb a ka-
todlampa-relais. Itt a tobblet-egvenfesziilt-
ség egy addélampa negativ elofesziltségii
ricsara van kapcsolva. A tobbletfesziiltség
leesésénél a rezgések egy meghatirozott
ponton nagy intenzitissal lépnek fel: az

anodiram kozvetlenil miikodteti a stop-
perora jelfogéjat. Egy bizonyos ampli-

tudéra valo beillitis a hangszérédrammal

torténik, ezért csak elektrodinamikus hang-
szOrot hasznialhatunk, amelynél az dram és
a hangerésség egymassal linearisan fiiggnek
ossze.
(Z. T. f. Techn, Phys. XII. kotet, 253 1.)
A szorakoztaté radi6 és az aramfo-
gyasztés. A nemzetkozi radidegyesilet 6sz-
szedllitisa szerint, amely a mult évi mad-
ridi radiokonferencia szamaira készult, az
egész viligon korilbelil 140 millié el6fi-
zeté van. 1919. 6ta, amikor az elsé rend-
szeres radioprogrammot Montreilban ki-
sugaroztik, 34.5 milli6 haztartisban szerel-
tek fel vevokésziléket, Ennek a szimnak
a fele Eszakamerikara esik ¢és csaknem az
cgész masodik fele Europara. Radiocélokra
¢venking korilbeliil 1600 millic KW elek-
tromos energiit fogyasztanak.
Megvizsgaltaik 347 dramfogyaszto tobb-

letfogyasztisit ridio célokra, mégpedig
Kozép-Olaszorszagnak olyan  virosiban,

amelynck 120.600 lakosa van. Kitiint, hogy
a 347 radioelofizetonél az elektromos ener-
giafogyasztis a radidhasznilat kovetkeztc-
ben atlagosan 24%-kal emelkedett. Elfo-
gadhato, hogy minden radideléfizetét ké-
sziilékének hasznilata kovetkeztében éven-
kint dtlagosan 70 KWo6  energiatobbletet
fogvaszt. Kitiint az is, hogy a 347 radios
kozil 72% az elektromos kisfogyasztok
koziil valo volt, 229 a kozépfogyasztok
koziil ¢s alig 6% a nagyfogyasztok koziil.
(E.*T. Z. 1933 287. 1)
Tévbeszéloosszekottetések Németorszag
és Torokorszag kozott. 1932, aprilis 21-¢n
nyilt meg a tavbeszél6forgalom Torokor-
sziggal a kozvetlen Berlin—Bukarest ko-
zotti aramkoron at. Torok részrél az osz-
zekottetés csak Istambulig  volt lehetsé-
ges. 1932. okt. 1-t6] kezdve a forgalom nem
Bukaresten, hanem a kozvetlen Berlin—
Belgrad kozotti daramkorén at bonvolédott
le. Ennek a rovidebb dtnak a felhasznila-
sa a hirom perces beszélgetés dijaban
csaknem 2 markas csokkenést eredménye-
zett, 1933. janudr elseje 6ta Torokorszag-
ban Ankariig hosszabbitottik meg a koz-
vetlen Osszekottetést, mégpedig ugvanolyan
egységnyi dijért, mint elébb a csak Istam-
bulig terjedé forgalomban.
(T. F. T. 1933. 105. lap).
Az angol tavkabelosszekottetések a
kontinensen. Angolorszig az eurépai kon-
tinenssel 15 tengeralatti kabellel van Ossze-
kotve; ezek elhelyezésiik ¢és alkalmazasuk
szerint hdarom csoportba oszthatok, Az
északi csoport Domburgban (Hollandié-
ban) ér a szdrazra ¢és az Amsterdam, Ber-
lin, Hamburg, Kopenhiga, Malmé. Oslo,
Rotterdam és Stockholm felé irinyulo far-
galmat bonyolitia le. A kozépsé csoport
La Panne-ban Belgiumban kapcsolédik a
szarazfoldhoz ¢és kozvetlen Osszekottetést
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teremt Antwerpen, Berlin, Bruxelles, Bu-
dapest, Diisseldorf, Frankfurt 'am Main,
Koln, Priaga ¢s Bécs iranyiaban, A déli cso-
port nagyobbszamu kabelb6l all; ezek
Franciaorszagban ot kiilonbozé szarazfoldi
csatlakozé allomis felé vezetnek ¢és a ko-
vetkezd virosokkal teremtenek osszekotte-
tést: Basel, Calais, Genf, Genova, Lille,
Madrid, Milan6, Marseille, Paris, Roma és
Ziirich. Angolorszigban mind a harom
csoporthoz tartozo kibelek szarazfoldi ka-
belek utjin Londonnal az tizemkozponttal
vannak osszekotve. A, Monarch” ¢s az
JAlert” nevii gozhajok szolgilnak a ten-
geralatti kabelek fenntartasaval kapesola-
tos munkik elvégzésére, az elsé 1150 ton-
nas, a masodik 940 tonnis. A kibelek ko-
ziill a legrégibbek tobb mint 40 évesek. Az
clsét 1891-ben fektették, két érparos, az
utolsé 1932. évbasl vald, érparjainak szama
60. (B4 T. Z..19355:.335:  lap.)-

Az athallas mint reflexiojelenség, A
kapacitiv és induktiv csatolisok helvébe,
amelyek az dthallist okozzik, Ohashi az
ugynevezett athallisi ténvezot’™ vezeti be,
amely a kolcsonos reflexiotényezokbol és
atviteli tényezokbol van osszetéve. Ezeket
a reflexios faktorokat a vezeték-egyenle-
tekbél hatirozza meg a kiilonbozé aszi-
metridk feltételezésével,

(E. N. T. IX. 346. lap).

Ultrarovid hullamok vételénél el6allo
detektorhatds. Olyan elektronlimpa, mely-
nek hengeralaki elektrodja van, nagy po-
zitiv  értékii ricsfesziiltsége, tovabba igen
kicsi vagy semmi anddfesziiltséggel taplal-
jak: igen rovid elektromiagneses hullimo-
kat tud elGallitani, amelyek az elektro-
noknak a rics nyilisan valo  ingaszeri
mozgisa kovetkeztében dllnak el6. A hul-
lamok rezgésszama kb. 10° Hz. Ezt a
Barkhausent6l ¢s Kurztdl felfedezett je-
lenséget eddig. még kifogistalanul - nem
tudtik megmagyarazni, legfontosabb meg-
nyilvanulasait azonban tobb kutaté meghi-
gvelte ¢és leirta,

Az ultrarévid hullimok vételére alta-

liban az eloallitisukhoz = hasonlé katod-
limpakat hasznaljak, ezeket kb. ugyan-

clyan moédon taplaljak is, mint amazokat.
Ennek kovetkeztében foltételezhetjik, hogy
a lampédnak a vétel alkalmaval kozel azo-
nos dllapotban kell lennie, mint amelynél
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adas kozben hullimokat kezd kibocsdjtani.
Ellentétben ezzel a felfogassal elméleti
meg kisérleti vizsgalatok alapjan Carrara
az ,Alta Frequenza™ cimi lap ezidei elsé
szamaban arra az eredményre jut, hogya
detektorlampa ebben az esetben ugyanugy
viselkedik, mint valamely egyszertii két
elektrodos egyenirdnyito lampa, amelynél
azonban az elektrodok egymashoz olyan
kozel helvezkednének el, amilyen kozel
szerkezetileg nem lehetséges,
(E. T. Z. 1933. 407. lap.).

Athallasi zavarok a tavbeszélé kabe-
leken. Schillernek a sodrasviszonyok okoz-
ta dathallisi zavarokrol irt elméleti vizs-
galataival kapcsolatosan, amelyek az E.
N. F.-nek VIII. kotete 114. lapjin, és a
IX. kotet 81. lapjan jelentek meg, Feiner
vizsgilatokat végzett valamely D. M. érné-
gvesen belil az elmélet szerint eldallo perio-
dikus csatolas-ingadozasokat illetGen. Meg-
allapitotta, hogy wvalamely D.M. érnégyes-
nek kapaciticos ¢smigneses csatolisa a sza-
kaszhosszisagtol fiisgéen periodikusan val-
tozik. Mérések alapjan. amelyveket D. M.
érnégyesek kiilonbozo hossztsigl csatoldsi
szakaszain végzett, megillapitotta, hogy az
ingadozdsok nagysiga a csatolasi szaka-
szok csokkenésével szintén csokken. Ez-

utin néhany csillagsodrasa kisérleti  érné-
gvesen megvizsgilta a kilonboz6 gyartasi

‘hibdk befolyisat e csatolisokra, A kisér-

letek alapjin megmagyarizhatonak vélte
a k: ¢és ks csatolisok keletkezését, azon-

ban a ki csatolisok létrejovetele ezek-
kel ‘a befolydasokkal csak kevéssé fligg

(E. N. T. IX. kotet, 412, 1.).

A cs8posta-vezetékekben végbemend
légaramldsok termondinamikai alapelvel.
A cs6posta-vezetékekben folyé dramlisok
magyarazisiban eddig megelégedtek az
egvszerli gize és hidraulikus torvényekkel.
Abbol a foltevésbdl indultak ki, hogy a
nvomids csokkenés linedris, tovibba, hogy
a vezetéesd belsd fala tokéletesen sima.
A két feltevés koziil egvik sem bizonyult
isaznak, ahogv azt a kisérletek — tobbek
kozt a német Reichspostcentralamtban
végzettek — igazoltik legutobb. A vizs-
gilatok azt mutattik, hogy a nyomds-
csokkenés a csében envhén gorbiilt vonal

mentén megy végbe.
(B2 N. T. 1932 112.°1.)

ossze.
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